Virkespramarna -
en avslutad epok

Inom sagverksindustrin ar transporterna helt avgérande for
ett lyckat resultat, eller rattare sagt sattet man loser
transportproblemen pa. Vagen fran ett trad i skogen till en
fardig brada hos koparen ar en lang rad av transporter. Idag
skots detta med maskiner, langs vagar, jarnvagar och med
maskindrivna transportérer. Sa har det inte alltid varit, och
faktum ar att det inte ar s& manga ar sedan maskinerna tog
over.

Med hjalp av hastar drogs de nyféllda stockarna till ndrmaste
vattendrag, sedan flottades de miltals langs upprensade aar och
vattendrag ner till sdgverket. Tidigare tummades virket i vattnet,
och aven i detta fall utnyttjades vattnet for hanteringen. Pa samma
sétt var det med barkningen innan modernare metoder tog vid.
Aven vid ségningen utnyttjade man vattnet, direkt via vattenhjul i
borjan, och senare indirekt genom att varma vattnet till anga. For
att kunna tillgodogora sig angmaskinens egenskaper var man
beroende av énnu ett transportsystem, ett omfattande system for
kraftoverforing till ramar, kantbankar, spel och transportorer.

Pramar vid kajerna i Hjulb&cken

Utmarkande for den tidiga sagverksindustrin var inte bara de
standiga transporterna, utan ocksa den begransade anvandningen
av hjulet. Det var forst i sjalva sdghuset hjulet kom in i bilden pa



allvar, och forst i bradgarden kom det till pass for att transportera
virket langre strackor. P4 virkesvagnar och lésa hjulpar forslades
virket fran sagen till bradgarden. Pa Stocka forvarades hjulparen i
hjulhuset som Iag intill hjulbacken. Backen delade bradgarden i
tva delar, och pa bada sidorna om dess utlopp kantades den av
kajer. Vid kajerna lag virkespramarna, ocksa de en del av ett
omfattande transportsystem.

Nar virket var klart for leverans fordes det ombord pa pramarna,
som i sig tjanade mer &n ett syfte. Pramarna var ocksa lagerlokaler
i vantan pa utskeppning, samtidigt var pramarna en buffert mellan
sagverket som leverantor och kdparens fartyg. Nar fartyget
anlopte Stocka hamn fanns virket lastat pa pramar, darmed
forkortades den tid fartyget Iag i hamn. Pramarna saknade under
1800-talet oftast tak, och darfor var man ibland tvungna att bygga
l6sa tak Gver det fardiga virket for att skydda det fran regn och
sno.

For att systemet skulle fungera kravdes ett stort antal
fyrkantspramar, men framfor allt engagerade hanteringen ett stort
antal arbetare. Det var inte enbart det sagade virket som forslades
med pramar, barlasten fran segelskutorna togs i land och karrades
ut pa bradgarden. Transportkostnader och konjunkturer har alltid
gjort sagverksindustrin kanslig, och detta har i hog grad paverkat
virkesuttaget, men storst inverkan har det nog haft pa
anvandningen av biprodukterna, avkapet, flisen och splitveden.



Splitvedens hantering
skiftade under olika
tidsperioder. | sagens
barndom anvéandes den
som utfyllnad i
bradgardar och
vagbrytare, den
anvéndes vid kolning
och som
fyllnadsmaterial vid
lastning av
irkesskutor. Ibland
— saldes hela skeppslaster

-_med ved till en enda

kopare i England, vid

andra tillfallen fick de anstallda ta den gratis. Splitvedskutorna
lastades av samhallets kvinnor, en grupp som annars saknades i
anstallningslistorna. Detta var ocksa ett satt att anpassa sig efter
konjunkturen, sagens agare utnyttjade samhéllets tillgang pa
arbetskraft, hushallen fick en valbehdvlig forstarkning i
planboken.

Den utrangerade pramen Freja i Varpbéck 1959

Virkespramarna var den viktiga lanken mellan den grunda inre
viken och hjulbécken, och det djupare hamnomradet.
Bogserbatarna var ett viktigt inslag i denna lank, men innan den
forsta kom till Stocka var det ett slitsamt arbete att ta pramarna ut
till segelskutorna. Med hjalp av trossar drogs pramarna langs
kajen, sedan roddes de ut till skutorna. Nar man ser den
renoverade virkespram som idag ligger vid kajen nedanfor café
Masen &r det latt att forestalla sig hur tung denna hantering maste
ha varit, och hur manga méanniskor som varit engagerade i den.

Material till denna sida har tillhandahallits av Carl-Ake Wallin.
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